Weiterfahrt nur gegen Cash: Ein groBes Schild markiert die Mautzone in der Londoner Innenstadt

CITY-MAUT

Der Unsinn des Jahres

Baden-Wiirttembergs Verkehrsminister Hermann hat die City-Maut wieder ins Spiel gebracht — und
stoRt bei Autofahrern und Stidten auf Widerstand. Das zeigen aktuelle ADAC Umfragen

[y

er mit dem Auto in die Londoner

City fahrt, steht unter Beobach-
tung: Hunderte Kameras {iberwachen an
den Zugangsstraen, wer die Congestion
Charge, die Stauabgabe, entrichtet hat. Fiir
die Einfahrt werden werktags umgerech-
net 12,50 € fillig. Ins Portemonnaie greifen
miissen vor allem Pendler und Familien,
die wegen der horrenden Londoner Mieten
auRerhalb wohnen. Die Anwohner sind
weitgehend von der Gebiihr befreit. Thr
Ziel hat die Londoner City-Maut jedoch
nicht erreicht: London ist heute so ver-
stopft wie vor der Einfithrung im Jahr 2003.
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Dass deutsche Politiker nun trotzdem
iiber eine City-Maut fiir Autofahrer debat-
tieren, ist der wohl grofte Unsinn des Jah-
res. Anfang Oktober einigten sich die Lan-
derverkehrsminister, die Einfilhrung zu
priifen. Besonders Winfried Hermann, der
griine Ressortchef in Baden-Wiirttemberg,
war damit vorgeprescht, den gesetzlichen
Rahmen dafiir (ca. 6 € pro Fahrt) zu schaf-
fen. Weniger Stau, weniger Luftverschmut-
zung, mehr Geld - so die Idee. Mit den Ein-
nahmen soll eine Liicke von geschitzt drei

Milliarden Euro jahrlich-fiir den Ausbau

und Erhal; der kommunalen Verkehrswege

gesch]oséen werden. Die Autofahrer, di
iiber Steuern und Abgaben bereits run
53 Milliarden Euro pro Jahr berappen, wi
den damit erneut zur Kasse gebeten.

Eine reprisentative Umfrage der ADA
Motorwelt ergab, dass 73,7 Prozent alle
Deutschen eine City-Maut ablehnen. 60,
Prozent wiren von der Gebiihr persénlic
betroffen, im bevélkerungsreichsten Bu
desland Nordrhein-Westfalen sogar 73,
Prozent. Und viele wiren gezwungen Z
zahlen. 42;2 Prozent der Befragten sage
ganz klar: ,Ich hétte keine Alternative, ic
miisste weiterhin mit dem Auto — -
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und gegen Cash - in die Stadt fahren.“ Im
Ubrigen ist der OPNV in vielen Stidten
bereits heute so iiberlastet, dass er einen
Mehransturm nicht verkraften wiirde.
Selbst die potenziellen Profiteure leh-
nen die City-Maut ab: Von zwdlf Stidten,
die der Club befragt hat, waren elf klar
dagegen. Kiirzlich hat auch Tiibingens OB
Boris Palmer (Griine), einer der Maut-Vor-
kimpfer, seine Pline aufgeben miissen: zu

viel Widerstand. Hamburgs Biirgermeister
Olaf Scholz (SPD) hatte eine City-Maut be-
reits im Wahlkampf ausgeschlossen, Niirn-
bergs OB Ulrich Maly sieht durch die Ab-
gabe das Gewerbe und den Einzelhandel in
der Innenstadt bedroht.

,Nach und nach werden sich die Kunden
von der Innenstadt abwenden, da im Um-
feld Erreichbarkeit und Parkmoglichkeiten
giinstiger sind“, sagt auch Karin Goldstein
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ur Maut  Griinde der Stadtoberhdupter

Die Leute sollen zwar weniger Auto fahren. Miissen sie fiir
eine Fahrt in die Innenstadt bezahlen, lassen sie ihr Auto
aber nicht zwingend stehen.

Die Innenstidte wiirden durch eine Maut verdden, alle
stirkenden Konzepte wiirden zunichtegemacht.

Keine weitere Begriindung.

Das Ruhrgebiet ist wie eine groBe Stadt ~ da wiirden sich
durch eine City-Maut zu viele Probleme auftun.

Es gibt bessere Finanzierungswege.

Fulda braucht als Oberzentrum einer indlichen Region
einen guten Mix aus GPNV und Pkw-individualverkehr.

tn Hamburg gibt es nicht so viel Stau wie in London.
Die Umweltprobleme kann eine Maut nicht beheben.

Der OPNV ist ausgelastet, 2.T. iiberlastet. Ohne Ausbau des
0PNV wire eine City-Maut nicht mdglich.

Eine Stadtgebiihr wére mit einem erheblichen

.2 Verwaltungs- und Kontrollaufwand verbunden. Da bietet

sich eine Parkgebiihrenstaffelung eher an.
- Eine Einfiihrung ist das Ende des freien Zugangs zur Stadt

und fordert soziale Differenzierung.
Kurz niach der OB-Wahl halt sich das Rathaus bedeckt. Ein

© Pro-Maut-Kurs in der Autostadt ist mit dem Griinen Fritz

Kuhn aber nicht ausgeschlossen.

. Der griine OB Boris Palmer hat lange fiir eine Maut
. gekampft - bis er seine Pline wegen zu viel Kritik von
. Biirger und Geschiftsleuten aufgab.

" sind heutzutage so grof}, dass die Mautein-’

von der Industrie- und Handelskammer:
Reutlingen. ,,Den Einnahmen aus der City-
Maut steht am Ende ein hoherer Kaufkraft-
verlust gegeniiber.“ Lovro Mandac, Vize
prasident des Handelsverbands Deutsch-]
land, sieht die City-Maut ebenfalls als
Gefahr fiir lebendige Stédte. ,,Die Kunden
sollen immer mehr Geld fiir den Besuch
der Geschifte in den Innenstidten bezah-
len: Das treibt die Menschen zwangslaufig
an den Stadtrand.” Bedenken, die unsere
Umfrage bestitigt: Immerhin 20,7 Prozent :
der Deutschen wiirden bei einer City-Maut
nicht mehr in der Stadt, sondern nur noch
auf der ,griinen Wiese" einkaufen. ]
Der ADAC hilt die City-Maut-Konzepte
fiir kontraproduktiv und unrentabel. ,Der
Plan der Verkehrsminister der Bundeslin-;
der ist aus meiner Sicht eine Bankrotter:
kliarung®, sagt Ulrich Klaus Becker, ADAC
Vizeprasident fiir Verkehr. ,Nicht am Geld :
fehlt es, sondern an einer Reformi des
Haushaltssystems.“

Die wichtigsten Argumente
gegen die Maut:

= Mégliche Einnahmen werden durch auf-
wendige technische Systeme aufgefressen. |
Erhebungskosten in London: ca. 44 Prozent.
u Die Innenstidte veréden, da viele Men-
schen dann Einkaufszentren und Restau-
rants aufserhalb bevorzugen.

m Je mehr Leute auf OPNV oder Rad um-
steigen, desto geringer die Einnahmen.
Das widerspricht dem Zweck der Maut, die
Verkehrsinfrastruktur zu finanzieren. 7
= Die Locher in den kommunalen Kassen

nahmen sicher nicht komplett in den Aus-
bau von OPNV und Straflen flieBen wiir-
den. Denn fiir diese Mittel gibt es keine 1
Zweckbindung. '
» Berufsbedingte Verkehrsspitzen werden §
kaum abgebaut, da sich die meisten nach -
festen Arbeitszeiten richten miissen.

m Besonders einkommensschwichere Auto-
fahrer werden sich eine Fahrt in die Stadt °
nicht mehr leisten kénnen. g
a Verkehrsbedingte Umweltprobleme wer- 3
den nicht gel6st, sondern in den Bereich 3
auflerhalb der Mautzone verlagert.

u Gliserner Autofahrer: Die elektronische
Uberwachung der Mautzonen wirft erheb-
liche Datenschutzprobleme auf.

Text: Kati Thielitz
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